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Charkovsky aeroklub

a spolupraca s ukrajinskou narodnou gardou

Ze Ukrajina nie je len bojova zéna ¢ kolbiste stran
a skupin réznorodého politického spektra, dokazuje
okrem iného aj ¢innost civilného letectva. Jednym

z centier Sportového leteckého Zivota je Charkovsky
aeroklub pomenovany po jednej z vyznacnych Zien
aeronautiky, viacnasobnej svetovej rekordérky
Valentiny Stepanovny Grizodubovej.

aj tzv. Big Way Camp, pri ktorom asistovala aj

Ukrajinska nérodna garda s lietadlom An-72P.
0d 21. do 27. augusta 2017 sa na Sportovom le-
tisku  Charkov-Koroty¢ uskutocnilo parasutistické
stretnutie Big Way s medzinarodnou Ucastou zod-
povedajlce zapadoeurdpskym Standardom. Pri tom-
to tyzdiiovom stretnuti mohli po prvy raz v historii
samostatnej Ukrajiny 42 parasutisti z 27 krajin pre-
ukazat svoje schopnosti pri zoskokoch z vojenského
lietadla An-72P Ukrajinskej narodnej gardy. Organi-
zatorom podujatia bola Spolocnost pre spolupracu
pri obrane Ukrajiny - OSOU (Obssestvo sodejstvija
oborone Ukrajiny, ukr. Tovarystvo spryjanfia oboro-
ni Ukrajiny), nastupca Dobrovolnej spolo¢nosti pre
spolupracu s armadou, letectvom a namornictvom -
DOSAAF (Dobrovolnoje ob3cestvo sodejstvija armi,
aviacii i flotu, ukr. Dobrovilne tovarystvo spryjaniia
armiji, aviaiji i flotu). Tato organizacia vznikla v roku

j ednym z ukazovatelov aktivit aeroklubu sa stal

78 | L+Kbfezen 2018

1927 este pod nzvom Spolocnost na podporu obra-
ny, leteckej a chemickej vystavby - OSOAVIACHIM
(Obscestvo  sodejstvija oborone, aviacionnomu
i chimiceskomu strojitelstvu). V roku 1948 bola roz-
delend na tri samostatné organizacie: pre dobro-
volnt spolupracu s armadou (DOSARM), letectom
(DOSAV) a namornictvom (DOSFLOT). V roku 1951
sa tieto tri Struktury znovu spajili do jedinej orga-
nizacie DOSAAF. V case rozpadu Sovietskeho zvazu
v roku 1991 mal DOSAAF viac ako 20 milionov cle-
nov a 300 000 zakladnych organizacii. Podobne ako

u nasho Zvazu pre spolupracu s armadou (Zvazarm)
bolo Glohou DOSAAF-u a na Ukrajine ostava dlohou
0SOU zabezpecit vychovu mladeze a jej pripravu
pre sluzbu v ozbrojenych silach. Spolocenstvo vznik-
lo v roku 1991. V sticasnosti ide o civilnd stkromnd
organizaciu, ktora zastresuje okrem iného aj vietky
parasutistické kluby na Ukrajine. Medzi nimi vynika
prave Charkovsky aeroklub. NielenZze v aktivnych
mesiacoch sezony ma rocne viac ako 100 spolupra-
covnikov, ale vyznacuje sa aj zaujimavym zlozenim
pouzivanej leteckej techniky.
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vali vojenski letci S. N. Filatoy, S. G. Komin a Anatolij
Bernatovi¢. Aeroklub vlastni aj Styri lietadld Antonov
An-2, ktoré sa pouZivaju hlavne na vycvik parasutis-
tov. V rémci aeroklubu lieta aj jedno lietadlo Anto-
nov An-28 vo farbach ukrajinského vyrobcu lietadiel
Antonov Design Bureau. Ide o stroj s perfektnymi
vzletovymi a pristavacimi vlastnostami na travna-
tych plochéch, vhodny najmé na vysadky parasu-
tistov. Dalej aeroklub vlastni jedno lietadlo Jakovlev
Jak-18T, s ktorym vykonava vyhliadkové a hliadkova-
cie lety, a jeden stroj Jakovlev Jak-52, ktory pouziva
hlavne na vycvik pilotov. Z letiska Koroty¢ operuje aj
Polikarpov Po-2, je to jediny letuschopny stroj tohto
typu na Ukrajine. Lietadlo Po-2 rekonstruovala sku-
pina piatich leteckych entuziastov v Charkovskom
leteckom institite a prevadzkuje ho v spolupraci
s aeroklubom. SIzi hlavne ako historicka pripomien-
ka minulych cias a na vyhliadkové lety. Aeroklub ma
aj jedno lietadlo Suchoj Su-31, ktoré vyuZiva hlavne
na vycvik prvkov vysokej pilotaze.

Charkovsky aeroklub vlastni alebo prevadzkuje aj
niekolko lietadiel typu Legacy, VIS3, L-200 Morava,
niekolko verzii typu Cessna, ako aj stroje ukrajinské-
ho pévodu T-10, T-10M a ChAZ-30.

Lahké lietadla T-10, T-10M a ChAZ-30 s konstruk-
ciami firmy TMM-Avia z Charkova. U nés a v zapad-
nej Eurépe st viak temer nezname. Popri novych
vjrobkoch z dielne Statneho podniku Antonov
v Kyjeve tak ide o dalsiu produkciu leteckej techniky
pre civilny a ciastocne aj vojensky trh. Zaujimavym
faktom je, Ze typ T-10 a jeho nasledovnik T-10M sa
znacne liSia konstrukciou aj pouZitim pohonnych
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jednotiek - motorov Jabiru 2200 a Rotax 912S.
Zé&kladnou myslienkou ich vzniku vsak bola snaha
o vytvorenie ¢o najefektivnejsieho lahkého lietadla
pre zakladny vycvik. Cena za hotovy stroj T-10 je kal-
kulovana na priblizne 50 000 eur. Aviak postavit si
lietadlo zo stavebnice s pohonnou jednotkou Jabiru
a drevenou vrtulou s vykonom 60 kW je o polovi-
cu lacnejsie. Aj ked' sa typ T-10 po prvy raz dostal
do vzduchu uZ v roku 2002 a T-10M v roku 2008,
oba typy pouZivaju na vycvik prakticky len v Char-
kovskom aeroklube. Tu v3ak lietaju temer denne
a dokazuju tak svoju spolahlivost.

Rozsirenejsi je ChAZ-30, ktory pouZzivaji na vycvik
aj Ozbrojené sily Ukrajiny. Aj tento typ, ktory vzni-
kol v Statnom charkovskom leteckom priemyselnom

Valentina Stepanovna Grizodubova
Vyznacnd sovietska letkyfia ukrajinského povodu. Narodila sa
14. (podla julidnskeho kalendéra) 27. aprila 1909 v Charkove
v Ruskom impériu. Otec Stepan Vasilievi¢ bol vynalezcom a avia-
tikom, neskoér viedol letecké dielne v Charkove a sekciu vetrorio-
vého lietania v OSOAVIACHIM-e Ukrajinskej SSR a Krymu. UZ ako
2,5-ro¢nd sa Valentina po prvy raz vzniesla do vzduchu v lietadle,
ktoré skonstruoval aj pilotoval jej otec. Dcérku si priviazal k telu
remeriom! Ako 14-rocnd uz lietala na vetronoch na Kryme v mes-
te Koktebel. Po strednej skole Studovala na Charkovskom tech-
nologickom instittte a stcasne klavirnu hudbu na konzervatériu.
4. novembra 1928 vstUpila do Charkovského centralneho aeroklu-
bu, ktory vak ukoncil ¢innost len o tri mesiace neskér. Nato preru-

Sila Stdia a venovala sa leteckému vycviku v 1. letecko-Sportovej skole OSOAVIACHIM-u v Tule. V roku
1929 postipila na Skolu instruktorov letectva v Penze. V rokoch 1930 - 1933 pracovala ako indtruktorka
plachtenia v Tulskom aeroklube, potom v Tusine pri Moskve. V rokoch 1934 - 1935 bola prislusnickou
Agitacnej letky Maxima Gorkého na Centralnom moskovskom letisku. Vtedy obletela temer v3etky le-
tiska v byvalom ZSSR, a to na viacerych typoch lietadiel. VV oktébri 1935 dosiahla 5 svetovych rekordov
na lahkych motorovych lietadlach. V diioch 24. a 25. septembra 1938 spolu s druhou pilotkou Polinou
Denisovnou Osipenko a navigatorkou Marinou Michajlovnou Raskovou na prototype ANT-37bis Rodi-
na (Vlast) uskutocnila dialkovy prelet z Moskvy do dalekovychodného Chabarovska. Troj¢lenna Zenska
poséadka absolvovala trasu diht 5908,61 km za 26 hodin a 29 mindt a ustanovila tak medzinarodny
Zensky dialkovy rekord. Za tento vykon Valentina dostala Zlati hviezdu Hrdinu ZSSR. V roku 1939 sa
stala nacelnickou vedenia medzinarodnych leteckych liniek ZSSR a Studovala na Leningradskom institu-
te inZinierov civilného letectva. V roku 1941 vstdpila do komunistickej strany a stala sa predsednickou
Zenského protifasistického vyboru. Od marca 1942 do oktobra 1943 velila 101. leteckému pluku dial-
kového letectva. Do maja 1943 vykonala viac ako 200 bojovych bombardovacich letov, z nich 132 no¢-
nych, na lietadle Lisunov Li-2. Vo Vzdusnych silach RKKA dosiahla hodnost plukovnika (1943). V roku
1946 odisla do zalohy. Pracovala v civilnom letectve ako zéstupkyria nacelnika pre letectvo 17. vedec-
kovyskumného institGtu (neskor Institdt vyvoja palubnych pristrojov a napokon Koncern radioelektro-
nickej vyroby Vega). VV roku 1963 z jej iniciativy vzniklo Vedeckovyskumné letecké skasobné stredisko
na letisku Solncevo, ktoré viedla do roku 1972. Potom do roku 1993 znovu pracovala ako zéstupkyria
nacelnika InstitGtu vyvoja palubnych pristrojov. Zomrela vo veku 84 rokov 28. aprila 1993 v Moskve.
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podniku, pohafia motor Rotax-912. Lietadlo je pod-
statne robustnejSie ako T-10 a T-10M a jeho odol-
ny podvozok absorbuje aj tvrdé pristatia pilotnych
adeptov. Po prvy raz vzlietlo v roku 2006 a do sério-
vej vyroby sa dostalo po urcitych zmenach konstruk-
cie v roku 2012. Charkovsky aeroklub prevadzkuje
pét lietadiel tohto typu. Nahradzuju tak typ Jak-52
pouzivany doteraz pri vycviku kadetov Charkovskej
narodnej univerzity vzdusnych sil lvana KoZeduba
(Charkivskyj nacionalnyj universytet povitrianych syl
imeni Ivana Kozeduba). Mladi adepti lietadlo las-
kyplne nazyvaju Chazyk. Piloti inStruktori si na type
ChAZ-30 pochvaluju hlavne spolahlivost. Pouziva sa
na ziskanie prvych letovych skusenosti a pre zaklad-
ny vycvik pocas druhého rocnika Studia. Vzhladom
na poZiadavku zvysenia poctu pilotov prechadzalo
vycvikom v aeroklube aZz 30 Ziakov, pre ktorych
bolo vyclenenych po 45 letovych hodin. Denne sa
uskutocni az 60 letov v dvojzmennej prevadzke a in-
Struktori nalietaju denne az pat hodin.

Aeroklub v ma v stave aj 4 vrtulniky Mil Mi-2, kto-
ré sliZia hlavne na vycvik a postrekovanie polho-
hospodarskych pléch a lesnych porastov. Vyrobené
boli v rokoch 1984 - 1989. Dva z nich presli v roku
2016 generalnou opravou v opravéarenskom zavode
vo Vinnycii a dalsie dva vo VKB Agro-Avia Dneper.
Okrem nich vlastni aeroklub aj ultralahky vrtulnik
AK1-Z firmy Aerokopter z Poltavy. SIUZi hlavne na za-
kladny vycvik pilotov vrtulnikov, letecké pozorovanie
a monitoring. Celkovo bolo vyrobenych 92 vrtulnikov
tohto typu. Na Ukrajine ich v sicasnosti lieta az 10.
Okrem aktivit spojenych s leteckou a parasutistickou
¢innostou aeroklub buduje aj malé muzeum leteckej
techniky. Zatial su vystavené lietadla An-2, MiG-21,
MiG-23, MiG-27, Su-17, Su-27 a vrtulniky Mi-1
a Mi-2. Pripravuje sa instalacia lietadiel MiG-21UM,
MiG-29, Su-24, Su-25 a vrtulnika Mi-6.

Big Way Camp

Charkovsky aeroklub zabezpecil vysadky parasu-
tistov v ramci Big Way Campu svojimi lietadlami
An-2 a An-28. Pre hlavny program tohto podujatia
vsak bol k dispozicii podstatne vykonnejsi Antonov
An-72P. Este v Casoch Sovietskeho zvazu zalietany
typ bol urceny pre prepravu v bojovej zdne. Prototyp
vzlietol pred viac ako Styridsiatimi rokmi, po prvy
raz 31. augusta 1977. Stroje z Gvodnej série boli
do sluzby zaradené v roku 1979. Dodnes udivuje
svojimi Specialnymi vlastnostami STOL. Pohonné
jednotky s umiestnené nad kridlom. Umoziuju



kratke vzlety a pristatia za posobenia Coandovho
efektu spojeného s ohybanim pridu motorovych
plynov nad profilom kridla. Sti¢asne takato konfigu-
racia umoznuje lepsi pohyb okolo lietadla aj s be-
Ziacimi motormi. Nevyhodou je zloZitejSia Udrzba
motorovych jednotiek umiestnenych vysoko nad
zemou. Prevadzkovatelom jediného ukrajinského
vojenského lietadla tohto typu je Narodna garda
Ukrajiny (Nacionalna hvardija Ukrajiny). Oznacenie
.vojenské lietadlo” nie je celkom presné, pretoze
narodna garda nepodlieha ministerstvu obrany, ale
je ozbrojenou zlozkou ministerstva vnitra. Vznikla
4. novembra 1991, k 11. januéru 2000 ju rozpustili
a jej clenov pridelili vnitornym bezpecnostnym si-
|am. Ako bojova sila bola obnovend na zaklade roz-
hodnutia ukrajinského parlamentu 12. marca 2014
po anexii polostrova Krym Ruskou federaciou.
Letecké jednotky nérodnej gardy zahrnuju dve let-
ky vybavené vrtulnikmi Mi-8 viacerych verzif. Sidlia
na letisku Alexandria a udrZuji so samostatnou let-
kou detaované stanoviste na letisku Kyjev-Zulany.
Tato letka mé vo vyzbroji po jednom lietadle An-72,
An-72P a An-74, ako aj dve An-26.V pripade An-74
ide o civilnU verziu vojenského dopravného stroja
An-72. PouZiva sa hlavne na dopravu velmi dolezi-
tych osdb. Lietadlo An-72P prevzala narodna garda
od pohrani¢nych jednotiek. Pri vysadkoch parasu-
tistov v Charkovskom aeroklube je to teda velmi
vynimocny stroj. Lietadlo s oznacenim ,modré 03"
predstavuje upravent hliadkovl verziu, ktord bola
vybavend Specialnym prieskumnym a fotografickym
vystrojom, ako aj palubnym kanénom. Stcasti vy-
stroja a vyzbroje boli odstranené, vnatorné ¢lenenie
kabiny vsak zostalo zachované - aj s priestorom ope-
rétora za kokpitom posadky. Tieto technické zvlast-
nosti véak pri vysadzovani parasutistov cez otvoren(
zadnU nakladaciu rampu nehrali Ziadnu podstatnu
dlohu. Sportovcom zélezalo hlavne na tom, aby sa
o najrychlejsie dostali do vysky nad 5000 m a v ¢o
najkratSom case opustili palubu cez zadnd rampu.
Lietadlo An-72 na vzlet, stdpanie, vysadenie, kle-
sanie a pristatie nepotrebovalo viac ako 20 mindt.
Dobre vycvicenej posadke sa darilo tento ¢as neraz aj
znizit. Dokonca musela vyckavat mimo letiska, preto-
Ze priestor bol este obsadeny paraSutistami.

Uitok z akcie v3ak nemali len $portovi parasutisti.
Big Way Camp bol od pociatku organizovany ako
spolocny projekt s narodnou gardou. Prvy, este len
Gvodny test takejto spoluprace sa uskutocnil uz
v roku 2016, vtedy vSak len s ukrajinskou tcastou.
Odvtedy sa na charkovskom letisku Koroty¢ vykona-
va vycvik posadok lietadiel An-72 z Kyjeva na trav-
natych plochéch, ako aj vycvik vo vysadzovani vy-
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sadkarov a parasutistov. V roku 2017 sa podarilo
zabezpecit pocas Big Way Campu vycvik dvoch po-
sadok pod dohladom skiseného testovacieho pilota
70 Statneho podniku «Antonov».

Okrem priprav rekordnych zoskokov z lietadla An-72
bolo mozné v prestavkach vyuzit aj stroje An-2
a An-28. Skékalo sa najma z malych vysok. Viace-
ro Ucastnikov akcie s mensimi skdsenostami v zo-
skokoch vo forméciach ich vyuzilo pre kvalifikaciu
na rekordny vysadok. Mimo tohto programu, najma
poCas vikendov, prebiehala na letisku normélna
aeroklubova ¢innost. Slo hlavne o vycvik na lietad-
lach T-10, T-10M a ChAZ-30 ukrajinského pévodu.
Vicholom minulorocnej sezény bol Aviafest 2017
usporiadany po stvrty raz 2. a 3. septembra. Prislo viac
ako 20 000 divékov. Program zahrnoval predvedenie
leteckej techniky aeroklubu na zemi aj vo vzduchu.
Zlatym klincom bola ukézka vysokej pilotaze trojice
lietadiel L-29. Zahranicni divaci ju ocenili ako jedno

z najlepsich vysttpeni akrobatickej skupiny na prudo-
vych lietadlach, aké v tom roku mali moznost vidiet,
a to boli medzi nimi viacerf letecki entuziasti zo z4-
padnej Eurépy. Zaver program tvorila vynikajlca le-
tova ukazka na akrobatickom lietadle Su-31. Druhy
deri Aviafestu priniesol vyvrcholenie v podobe preletu
stihacieho lietadla Su-27 Vzdusnych sil Ukrajiny.

Budiicnost

V roku 2018 je naplanovany na koniec leta dalsi
Big Way Camp. Na august sa pripravuje dalsi pokus
o0 nérodny rekord v pocte vysadenych parasutistov.
K dispozicii maju byt dokonca dve lietadla An-72
néarodnej gardy. Tak by sa podarilo oproti vlanajsim
50 vysadenym parasutistom zvysit ich pocet dvojna-
sobne. Sticasne sa planuje v tomto roku dalej posil-
nit akrobatickd skupinu na lietadlach Aero L-29 Del-
fin, s vyhladom na predvadzanie minimalne Stvorice
lietadiel ¢i dokonca pétice, alebo Sestice strojov. H

XXXXXXXKKKXXXXXKKKXXXXXKKKXXXXXKKXXXXXKKXXXXXXKK XX




